
Presse-­‐Aussendung	
  (12.11.2014):	
  	
  

Unterführung	
  Josef-­‐Huber-­‐Gasse/Marienhütte	
  
Die	
   Planung	
   dieses	
   nicht	
   unumstrittenen	
   Unterführungsbauwerks	
   soll	
   in	
   der	
  

kommenden	
   Gemeinderatssitzung	
   beschlossen	
   werden.	
   PRO	
   BIM	
   fordert	
   ein	
  

„straßenbahnfreundliches“	
  Gesamtkonzept,	
  damit	
  die	
  Südwestlinie	
  nicht	
  zu	
  einer	
  

über	
  100	
  Millionen	
  teuren	
  „Stehpartie“	
  wird.	
  

	
  

Die	
   letzten	
   Beschlüsse	
   des	
   Gemeinderates	
   haben	
   leider	
   gezeigt,	
   wo	
   in	
   der	
   Grazer	
   Verkehrspolitik	
   die	
  

Prioritäten	
   liegen.	
   Die	
   Straßenbahn	
   darf	
   nur	
   dort	
   fahren,	
   wo	
   sie	
   den	
   Individualverkehr	
   am	
   wenigsten	
  

behindert.	
   Da	
   werden	
   dann	
   auch	
   unnötige	
   und	
   teure	
   Umwege	
   gerne	
   in	
   Kauf	
   genommen.	
   Völlig	
  

unverständlich	
   ist	
   zudem,	
   dass	
   trotz	
   der	
   neuen	
   Linienführung	
   (stadtauswärts	
   über	
   Brückenkopfgasse,	
  

stadteinwärts	
  über	
  Zweiglgasse)	
  auf	
  durchgehend	
  eigene	
  Gleiskörper	
  verzichtet	
  werden	
  soll	
  obwohl	
  –	
  

im	
  Gegensatz	
  zur	
  ursprünglichen	
  Variante	
  –	
  diesmal	
  genug	
  Platz	
  wäre	
  (es	
  sind	
  derzeit	
  überall	
  mindestens	
  

zwei,	
  teilweise	
  sogar	
  drei	
  Richtungsfahrspuren	
  vorhanden.	
  

	
  

Es	
  steht	
  wohl	
  außer	
  Frage,	
  dass	
  die	
  geplante	
  Unterführung	
  zusätzlichen	
  Verkehr	
  vom	
  Steinberg	
  und	
  aus	
  

Reininghaus	
   Richtung	
   Griesplatz	
   bringen	
   wird.	
   Wenn	
   die	
   Straßenbahn	
   nicht	
   täglich	
   zu	
   den	
  

Hauptverkehrszeiten	
  im	
  Stau	
  stehen	
  sondern	
  eine	
  attraktive	
  Alternative	
  zum	
  PKW	
  darstellen	
  soll,	
  ist	
  ein	
  

konsequentes	
  Beschleunigungsprogramm	
  unausweichlich.	
  

	
  

Die	
   Unterführung	
   sollte	
   zudem	
   für	
   die	
   spätere	
   Einbindung	
   einer	
   Straßenbahn	
   vorbereitet	
  werden;	
   das	
  

Versäumnis	
  bei	
  der	
  Unterführung	
  in	
  der	
  Alten	
  Poststraße	
  darf	
  sich	
  hier	
  nicht	
  wiederholen!	
  Möglich	
  wäre	
  

dann	
   u.a.	
   die	
   (Wieder-­‐)Errichtung	
   einer	
   Ringlinie	
   („2er-­‐Linie“)	
   zwischen	
   Hauptbahnhof,	
   Reininghaus,	
  

Griesplatz	
  und	
  Innenstadt.	
  

	
  

Abschließend	
  muss	
  noch	
  die	
  Frage	
  gestattet	
  sein,	
  wieso	
  Reininghaus,	
  welches	
  stets	
  als	
  autoverkehrsarmer	
  

„Öko-­‐Stadtteil“	
   beworben	
  wurde,	
   eigentlich	
   überhaupt	
   eine	
   derartige	
  Hochleistungs-­‐Straßenverbindung	
  

in	
  die	
  Innenstadt	
  benötigt,	
  zumal	
  diese	
  vermutlich	
  auch	
  vor	
  der	
  Straßenbahn	
  fertiggestellt	
  werden	
  wird.	
  

Letzteres	
  zeigen	
  zumindest	
  die	
  Erfahrungen	
  mit	
  dem	
  Südgürtel	
   (Fertigstellung	
  2017	
  –	
  und	
  wann	
  gehen	
  

die	
  Südwestlinie	
  und	
  der	
  „Lange	
  3er“	
  in	
  Betrieb?).	
  	
  

	
  

	
  

Siehe	
  Netzplan-­‐Vorschläge	
  und	
  -­‐Forderungen	
  auf	
  der	
  Folgeseite	
  

• Südwestlinie	
  

• Langer	
  3er	
  nach	
  Reininghaus	
  

• Ringlinie	
  neu	
  

• Zweite	
  Schienenachse	
  (NW-­‐Linie,	
  Lendplatz-­‐Griesplatz-­‐Karlauergürtel)	
  

	
  

	
   	
  



	
  
Wir	
  bitten	
  um	
  Veröffentlichung	
  in	
  Ihrem	
  Medium	
  und	
  stehen	
  jederzeit	
  gerne	
  für	
  Rückfragen	
  zur	
  

Verfügung.	
  

	
  

Mit	
  freundlichen	
  Grüßen	
  

Pro	
  Bim	
  Graz	
  

	
  

Die	
  Initiative	
  für	
  den	
  Öffentlichen	
  Verkehr	
  

http://www.probimgraz.info	
  

https://www.facebook.com/Probimgraz	
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